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Adresatd: Ministrului Transporturilor, Rdzvan Cuc
De cdtre: Dan Ridulescu, deputat USR de Prahova
Obiectul intrebdrii: Cu privire la micsorarea varstei de pensionare pentru: sofer autobuz, sofer

troleibuz si vatmani din sectorul transport public urban 5i metropolitan

Stimate Domnule Minmistry,

Medicii si instructorii afirmi cd reflexele §1 simturile se pierd odatd cu
imbitranirea, iar sofatul la batrinete este riscant. in acest sens, alituri de FEDERATIA
TRANSLOC ROMANIA, reprezentati de dl. Mircea Ionescu in calitate de presedinte, va solicita
respectuos sprijinul pentru demararea procedurilor in vederea micgordrii varstei de pensionare
pentru: sofer autobuz, sofer troleibuz si vatmani din sectorul transport public urban §i
metropolitan.

Promovarea sanititii in sectorul transportului public urban si metropolitan necesiti o
abordare globala. Orice initiativi ar trebui s ia in considerare factorii de risc pentru sinitatea si
securitatea conducatorilor auto angajati in acest sector.

Este cunoscut faptul cd soferii de autobuz, de troleibuz si vatmanii din sectorul
transportului public urban si metropolitan sunt expusi la numerosi factori de risc pentru sanatatea
si securitatea angajatului, precum:

A. Conditii de munci deosebite:

o sederi prelungite in pozitii obositoare sau dureroase din cauza vibratiilor la nivelul
intregului organism, care suprasoliciti coloana vertebrald, membrele superioare si
inferioare pe o perioada indelungatid de timp. Gradul de suprasolicitare este accentuat $i
de opririle si pornirile dese generate de traficul din orage, a statiilor de imbarcare §i
debarcare, precum §i a carosabilului;
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e suprasolicitare psihicd din cauza numeroaselor situafii inregistrate zilnic in conditiile
traficului intens din oragele #rii, situatii in care conducitorul auto trebuie sa ia o decizie
imediatd si impetuos corectd pentru a evita accidentele din trafic (alte autovehicule,
pietoni), fard a pune in pericol siguranta si sdnétatea célatorilor (batrani, copii, persoane
cu dizabilitéfi etc.) care folosesc mijloacele de transport in comun;

e risc de a dezvolta boli psihice din cauza unor evenimente, precum accidente rutiere cu
victime, amenintéri si agresiuni ale calatorilor

e suprasolicitare vizuald in conditii de ploaie, cealdi, amurg, zorii zilei, combinatia
luminilor din trafic cu iluminatul stradal si luminile din salonul autovehiculului condus;

o alti factori de stres, precum: temperaturile scizute din timpul iernti sau caniculare de
vari, imposibilitatea de a-si satisface la timp nevoile fiziologice;

e program de lucru prelungit si non-standard (conducitorii auto lucreazi in schimburi, in
schimbul de dimineata programul incepe la orele 4.00, la schimbul de noapte programul
se incheie la 1.30, iar un sofer conduce in medie 10 ore pe zi)

e program neregulat de masé, imposibilitatea de a ménca sindtos si in condifii de igiena.

B. Conditii de mediu nocive:

e monoxid de carbon (CO), dioxid de sulf (SO2), monoxid de azot (NO)x, azbest,
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), benzen, pulberi in suspensie;

e radiatii datorate amplasarii pe fiecare mijloc de transport In comun a mai multor
dispozitive de tip PIOS, GPS etc. , care functioneaza concomitent §i permanent.

Cele mai frecvente probleme de sinitate raportate de soferi i certificate prin rapoartele de
analize efectuate periodic sunt durerile lombare, excesul de greutate, boli metabolice, afectiunt
cardiovasculare, respiratorii si stresul asociat locului de muncd. Rapoartele de monitorizare a
sandtdtii angajatilor existente in baza de date a fiecirui operator de transport in comun urban si
metropolitan certifica cresterea incidentei, precum si agravarea acestor boli profesionale.

Numeroasele misuri organizatorice adoptate la nivelul operatorilor de transport public urban
nu au putut inlatura factorii de risc mai sus mentionati. Acesti factori de risc determina in mod
categoric scadderea abilitdtilor si a capacititilor necesare pentru a transporta in conditii de
siguranta calatorii, in special cu inaintarea in varsta.

Astfel propunem ca un angajat care are o vechime :
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e de 30 ani ca sofer in transport public urban si metropolitan sa poatd iesi la cerere fara
penalizari la varsta de 55 ani;

e de 25 ani ca sofer in transport public urban si metropolitan s poati iesi la cerere fird
penaliziri la varsta de 57 ani;

¢ de 20 ani ca sofer in transport public urban si metropolitan si poatd iesi la cerere fard
penaliziri la varsta de 60 ani.

LISTA SINDICATELOR CE APARTIN FEDERATIE TRANSLOC ROMANIA

1.Sindicatul Liber din cadrul CTP ARAD
2.Sindicatul PHOENIX ARAD

3.Sindicatu] Liber 2015 RAT BRASOV
4.Sindicatul TRANSLOC RAT CRAIOVA
5.Sindicatul Liber Transport in Comun CONSTANTA
6.Sindicatul Liber CTP CLUJ NAPOCA
7.Sindicatul Liber DREPTATEA FOCSANI
8.Sindicatul Liber al salariatilor din CTP 1ASI
9.Sindicatul SALT al CTP JASI

10.Sindicatul Liber MEDITUR MEDIAS
11.Sindicatul Liber TROLEIBUZUL NEAMT

12.Sindicatul DUMBRAVA TRANSPORT PUBLIC LOCAL SIBIU
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13.Sindicatul TRANSPORTATORILOR TIMISOARA

14.Sindicatul Liber INDEPENDENT PUBLITRANS 2000 PITESTI
15.Sindicatul AUTOBUZUL SUCEAVA

16.Sindicatul Liber al TRANSPORTATORILOR PROFESIONISTI PLOIESTI
17.Sindicatul Liber din cadrul TRANSLOC SA TG.HU

18.Sindicatul Liber TRANSURBAN SATU MARE

19.Sindicatul angajatilor TRANSURB GALATI

20.Sindicatul Liber INDEPENDENT din SC TRANSURB SA DEJ

21.Sindicatul Transportatorilor din Botosani

Vi mulfumim pentru colaborare si am incredere cd impreund putem identifica cele mai
bune solutii pentru a proteja interesele si nevoile tuturor elevilor.

Solicit rispuns scris.

Cu multumiri,

Dan Réduleséli. denutat USR de Prahova






