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Grupul Parlamentar al Partidului Democrat Liberal
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Bucuresti

Citre Biroul Permanent al Camerei Deputatilor

Domnului Valeriu ZGONEA, Presedintele Camerei Deputatilor

Domnule Pregedinte,

Subsemnatii, deputati ai Grupului Parlamentar al Partidului Democrat Liberal,
precum si deputai ai Grupului Parlamentar al Partidului Poporului Dan Diaconescu,
mentionati in anexa la prezenta motiune, in temeiul art. 112 din Constitutia Romaniei
si ale art. 160-166 din Regulamentul Camerei Deputatilor, vi inaintim spre dezbatere
$1 adoptare prezenta motiune simpla, intitulata:

»CFR Marfi — Cronica unei alte privatizari esuate”

Cu deosebita stima,




CFR MARFA
- CRONICA UNEI ALTE PRIVATIZARI
ESUATE —

Domnule Presedinte al Camerei Deputatilor,
Doamnelor si Domnilor Deputati,

Doamni ministru al transporturilor,

14 octombrie este o zi importanti in calendarul crestin ortodox si pentru poporul
roman: sirbdtoarea Sfintei Cuvioase Parascheva si pelerinajul traditional al sutelor de
mii de roméni la moagtele acesteia de la Iagi. Printre pelerinii prezenti anul acesta s-a
aflat si premierul Victor Ponta. Chiar dacd nu s-a amestecat cu “exaltatii” de rand,
premierul venise acolo cu un scop precis:

Cei care ajung la ,, Cuvioasa" o roagd pentru solutionarea problemelor de zi cu zi, §i
cer alinare pentru necazurile care s-au ndpustit asupra lor, sdndtate, spor in casd i
bucurii. (Ziarul Lumina, 12 octombrie 2008)

Privatizarea CFR Marfa avea nevoie intr-adevir de o minune a Sfintei Parascheva
pentru a evita esecul. Esecul insd este marci inregistratdi a guvernirii USL, iar
privatizarea CFR Marfa nu putea face exceptie. De fapt, pe 14 octombrie, singura
minune a fost cd premierul Ponta nu a avut niciun interviu la una din televiziunile de

casd.

Dar sd ne amintim cum am ajuns in aceasta situatie. Cum s-a intrerupt procesul de
privatizare in mai 2012 pentru a fi reluat in februarie 2013 si la final, in octombrie
2013, ea s3 esueze? Cum au ajuns 11.000 de ceferigti sa nu stie dacd maine vor mai
avea un loc de muncd? Cum a ajuns o companie céreia i se sterg datorii de 250 de
milioane de lei, sd aibd pentru primele 6 luni ale acestui an pierderi de 156 de
milioane de lei? Cum am ajuns si semnim un contract de privatizare contra-
cronometru argumentand ca a fost interesul national pentru ci altfel nu am mai fi avut
acord cu FMI? Cum si de ce a pacilit USL opinia publicd ca privatizarea e “impusi”

de FMI si cum a mimat in fata FMI un proces de privatizare autentic?




Pe 27 aprilie 2012 misiunii Fondului Monetar International i se prezenta stadiul in
care se afla pregitirea privatizirii CFR Marfi: in urma unej licitatii fusese selectat
consultantul pentru privatizare si se negociau cu acesta ultimele aspecte ale
contractului. Calendarul era foarte clar stabilit:

- Consultantul trebuia si aplice testul vanzitorului privat prudent pentru a stabili
modalitéile de actiune ale statului n conditii de piatd, pana pe 28 mai 2012,
pentru a-1 transmite Comisiei Europene;

- péand pe 27 iunie 2012 trebuia elaborat, avizat si aprobat proiectul Hotararii de
Guvern pentru aprobarea Strategiei de privatizare;

- pe 20 iulie 2012 urma s3 fie publicat anuntul de vanzare de actiuni

- ofertantii puteau depune ofertele de cumparare pana pe 27 septembrie 2012;

- urma o perioadd de 5 siptiméni pentru negocieri, pentru ca pe 7 noiembrie
2012 si putem avea finalizatd Hotirdrea de Guvern pentru aprobarea
conditiilor principale ale contractului de vénzare — cumpirare de actiuni;

- pe 14 noiembrie 2012 privatizarea CFR Marf3 ar fi fost finalizati.

Tot 27 aprilie era ziua in care motiunea de cenzurd a USL trecea, asa ci mandatul
Guvernului sustinut de PDL si condus de Mihai Riizvan Ungureanu se incheia. in mai
2012 deja noul ministru al transporturilor, domnul Ovidiu Silaghi, declara ci
"TAROM ar trebui privatizat, iar pentru CFR Marf} trebuie s& mai asteptim”, pentru
ca in iunie si includid CFR Calétori pe lista companiilor care trebuie privatizate. in
august acelasi ministru era convins insid c& “"CFR Marfi va fi privatizata pani in
decembrie”, iar in septembrie ne asigura ca "Ministerul Transporturilor este in discutii
avansate pentru privatizarea TAROM gi CFR Marfa”. Concluzia? CFR Marfa termini
anul 2012 cu pierderi de 405,08 de milioane de lei, de peste 4 ori mai mari decat in
2011, cand acestea au fost de 93,45 milioane lei.

in decembrie 2012 vine un nou ministru la transporturi, asa ci si planurile cu
privatizarea CFR Marfi se schimba. Pe 21 decembrie 2012 domnul ministru Fenechiu
declard ,,privatizam doar 20% din CFR Marfa si introducem managementul privat”.
Pe 18 ianuarie 2013 ministrul insista ci nu va privatiza CFR Marfa: “Voi incerca si
conving FMI si nu privatizim CFR Marfi™.

in februarie 2013, dupa intalnirile cu FML, neprezentind nicio altd garantie ¢4 va reusi
rentabilizarea unei companii care avea pierderi de 4 ori mai mari decit cu un an

inainte, mimistrul Fenechiu ne anunfa lacrimogen: "FMI ne-a impus si privatizam
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CFR Marfa. E dureros si fiu eu cel care o vinde”. De aici ne ldmurim c3 de fapt
privatizarea CFR Marfi urma si fie doar o sceneti jucatd pentru ochii FMI, asa cum

s-a intAmplat, de altfel, si In cazul Oltchim.

Astfel, pe 19 februarie este publicati in Monitorul Oficial Hotararea de Guvern pentru
aprobarea Strategiei de Privatizare a CFR Marfi. "Ministerul Transporturilor,
denumit in continuare MT, este mandatat si vindi pachetul majoritar de actiuni din
capitalul social al C.F.R. Marfd, inclusiv in privinta pachetului de actiuni care va fi
definut de stat in urma conversiei creantelor statului fatd de C.F R Marfd in actiuni,
in mdsura realizdrii acesteia, dacd este cazul”. Cu alte cuvinte exista o posibilitate,
repetam o posibilitate, nu o certitudine de stergere a datoriilor prin conversie in
actiuni, dacé va fi cazul. Ce investitor serios se implici la o privatizare unde compania
are datorii la bugetul de stat de 1,5 miliarde lei, care vor fi convertite in actiuni, "daci
este cazul™?
in martie 2013 deja privatizarea era pe un drum drept, fard obstacole, nici micar
legislatia in domeniul achizitiilor publice nu putea impiedica un succes de risunet al
»celui mai eficient ministru” din ,,cel mai cinstit guvern”, domnul Relu Fenechiu. Asa
cd este semnat, prin negociere fard publicare, un nou contract pentru consultanti in
vedere privatiziirii, tot cu asocierea Deloitte, Mugat si Asociatii. Valoarea noului
contract: 2.5 milioane lei, 570.000 de euro la acea vreme, ceva mai mult fati de
375.000 de euro, suma prevazuti in contractul semnat in 2012 de colegul domnului
Fenechiu, domnul Silaghi cu aceeasi asociere, pentru aceleasi servicii.
Pe 5 aprilie 2013, cadou pentru premierul Ponta, de Ziua Automobilistului, Ministerul
Transporturilor publici Anunful pentru privatizare. Printre conditii:
- prezentarea unei scrisori de confort emisa de o banca cu rating acordat de citre
Standard&Poors sau Fitch de minim BB- sau de ciitre Moody’s de minim
Baa3 (corespunzitoare nivelului de ,,investment grade™) in cuantum cel putin
egal cu suma dintre pretul de pornire a licitatiei, §i suma necesari pentru
finantarea investifitlor propuse prin strategia de dezvoltare a CFR Marfi;
- detinerea unei licente de transport de marfa sau a oricarei alte aprobiri, in
vigoare, emisd de cltre o autoritate competentd in domeniul transporturilor cu
cel putin 3 ani inainte de data depunerii Documentelor de Participare, care a
fost detinutd neintrerupt si fard incdlcdri semnificative in toati aceastd

perioada;




- cifrd de afaceri de minimum 100.000.000 EUR rezultati din activititile de
transport de marfd, in ultimii 3 ani financiari jucheiati.

in ciuda faptului ci ministrul Fenechiu declara in februarie ci numai activele
companiei valoareazd peste 1,3 miliarde lei, iar veniturile pe anul trecut au fost de
aproape 1,2 miliarde lei, preful de vinzare a pachetului majoritar este de numai
797.058.000 Lei. Un pret ridicol pentru o companie care are peste 50% cota de piata
in Roménia in domeniul transportului feroviar de marfi (30 de milioane tone de marfi
transportat3).
Mai mult, procedura de privatizare este una netransparents, nefiind asigurati nici
mécar 0 comunicare cu sindicatele care ii reprezinta pe cei 11.000 de angajati ai CFR
Marfd, dar nici cu patronatele din domeniu.
Pe 16 apriliec 2013 deja ministrul Fenechiu informa Guvernul ci sunt "vreo 12

sl

companii interesate”’ , numai c¢i pe 20 aprilie se anunti prelungirea termenului de
depunere a ofertelor de pe 22 aprilie pini pe 8 mai. Iar pe 23 aprilie, in sedinta de
Guvern, se aprobid majorarea sumei alocate pentru publicitate cu 2,5 milioane lei.
"Potrivit purtdtorului de cuvint al Guvernului, Andrei Zaharescu, majorarea sumelor
alocate serviciilor de publicitate aferente privatizarii CFR Marfi este justificata de
atragerea unui numdr cit mai mare de potentiali cumparatori in achizitia pachetului de
actiuni pe care MT il gestioneazi la companie, in calitate de actionar, in numele

. - 2
statului romén.™

. Deci, in 2 séiptiméni, ministerul trebuia si cheltuie peste 500.000 de
euro pentru a atrage investitorii. Cui i erau destinai acesti bani de fapt? Cum au fost
ei cheltuiti?

Guvernul i5i pastreazii generozitatea si in urmatoarea edinti de Guvem, asa ci prin
OUG 32/2013 CFR Marf3 preia de la CFR SA datorii de 119.011.129 lei reprezentand
contributiile de asigurdri sociale de sanitate pentru a fi ulterior convertite in actiuni.
Insa nici asa cei ”vreo 12 investitori” nu a@u apérut la usa ministrului Fenechiu, asa cd
pe 16 mai anunful de privatizare este modificat, iar cifra de afaceri solicitati scade ta

20.000.000 EUR. Acest lucru se intdmpla insd dupd ce deja pe 9 mai 2013 fusesera

deschise ofertele de la cei 3 investitori interesati. Daci vreo unul din cei 12 investitori

! http://adevarul.ro/economie/stiri-economice /fenchiu-sunt-12-companii-interesate-cfr-marfa-
ponta-cei-si-au-batut-joc-oltchim-toamna-nu-mai-niciun-fel-loc-actiune-
1.516d514b053c7dd83f14bb26/index.html

2 http://www.ziuacargo.ro/stiri/focus-stiri/publicitatea-privatizarii-cfr-marfa-mai-scumpa-cu-
25-mil-lei
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ce i se ardtaserd in vis domnului Fenechiu voia si participe, avea termen doar 7 zile si
depuni Documentele de Participare.

Minunea nu s-a intimplat asa cd riman aceiasi 3 participanti inifiali, numai c, la fel
ca in zicala cu “cei 4 evanghelisti erau doar 3, Luca §i Matei”, doar unul raméne
alesul, ceilalti doi retrigéindu-se §i contestand procedura de privatizare. intre timp insa
Guvernul mai d o ordonanti (61/2013, din 18 iunie) prin care CFR Marfi preia
datoriile citre ANAF ale CFR SA in valoare de 127.412.327 lei si se stinge partial
debitul pe care il avea CFR Marfa fafd de CFR Infrastructurd. Toate datoriile CFR

Marfa citre ANAF (inclusiv cele preluate) se sting prin conversie in actiuni,

20 iunie a fost pentru domnul Fenechiu o zi grea, a negociat multe ore, a dat si
declaratii la press, dar, in final, fumul alb a iesit. Nici alegerea unui nou Papi nu se
putea compara cu solemnitatea momentului anuntat de domnul Fenechiu: aveam o
companie care depusese o ofertd conforma pentru privatizarea CFR Marfi. Semnarea
contractului devenea astfel o chestiune de zile.

Numai cd incep si apard problemele. Pe 23 iunie presedintele Consiliului
Concurentei, Bogdan Chiritoiu, declard cd GFR nu poate prefua CFR Marta pana nu
are acordul din punct de vedere concurentiai:

W Va exista (..) o analizd (a procesului de preluare GFR a CFR Murfd) si. repet,
primul lucru pe care trebuie sd-1 vedem este dacd acest caz va fi analizat la noi sau il
va prelua Bruxellesul. O sd am o discutie mdine (24 funie 2013) la Comisia
Europeand pe acest subiect. Rdmdne de vdzui, este o chestiune de luni de zile. iar
legea ne da varignta ca, dacd mergem pe varianta. care Ifehnic se numeste
investigatie. s& avem maximum sase luni la dispozitie ca si ludm o decizie Duci
imtre timp se semneazd contractul §i, abia dupd sase luni, se ia o decizie, este un risc
asumat de Consilivl Concuremei. Banuiesc cd cine cumpdrd CFR Marfd, care are
pierderi. vrea s confroleze mdacar ce fuce managementul actual, dacd nru chiar sa-1
schimbe. Legal, ei nu pot sd preia controlul la CFR Marfd pind nu au ok-ul din
punct de vedere concurential, fie cd-l dim noi, fie cd il dau cei de la Bruxelles. vom
vedea. Cazul CER poate fi de competenta Consiliufui Concurentet din Romdnia daca
acesta depinde de o parte strict tehnicd. ¢t de mari sunt cifrele de afaceri. In acelagi
timp, Comisia are posibilitatea sa preia cuzul dacd. totusi. considerd od este unul
care are relevantd la nivelul pietei inferne a Uniunii Europene, si depdseste strict

interesul ronuinesc .
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Detalii pentru domnul Fenechiu. El avea probleme mai grave cu procesul in cazul
»lransformatorul”, in care trebuia si primeascd decizia. Asa ci, la inceputul lunii
tulie, MT publicd spre consultare publici Hotirdrea de Guvern péntru aprobarea
condifiilor contractuale. Pe 24 iulie a.c., Guvernul cu insugi premierul Victor Ponta
ministru interimar al Transporturilor adopta aceasti Hotariére.

La punctul 1 din Anex3 aflim ce vindem:

Numdrul total de actiuni care fac obiectul vanzdrii, precum §i preful pe actiune vor fi
determinate la data finalizdrii tranzactiei astfel incat si reflecte procentul de 51%, in
functie de modificarile capitalului social al Societdtii ca efect al conversiei creantelor
statului fatd de Societate in actiuni si/sau in wrma reducerii capitalului social ca
urmare a transferului activelor descrise in Anexa 3 din Sectiunea A a Dosarului de
Prezentare cdtre alte societdti aflate in subordinea sau sub autoritatea Ministerului
Transporturilor, in temeiul art 63 din Ordonanta de Urgemtd a Guvernlui
nr.12/1998, si/sau in urma majordrii capitalului social cu valoarea terenurilor pentru
care s-a obtinut certificat de atestare a dreptului de proprietate.

Cu alte cuvinte, nici nu gtim ce vindem, nici cumpéritorul nu stie ce cumpira, cu toate
acestea avem un pret clar: 904 milioane 980 mii lei (904.980.000lei= aprox. 202
milicane euro).

La punctul 3, litera €) mai avem o conditie care pune pe fugi orice investitor serios:
“vénzatorul nu garanteazi sub nicio formid solvabilitatea Societitii si/sau situatia
economicd si financiarad a Societatii gi/sau starea de fapt a activelor Societatii.”

in ceea ce priveste vanzarea efectiva, ea va avea loc, conform punctelor 9 g1 10 din
anexa la HG, dupd indeplinirea cumulativi a urmitoarelor conditii: acordul
autorititilor de concurentd, finalizarea conversiei creantelor statului si obtinerea
acordului finantatorilor interni §i externi ai Societdtii cu privire la modificarea
structurii actionariatului societitii. Dacd finalizarea nu a avut loc, independent de
orice culpd a cumpdrdtorului, intr-o perioadd de 60 de zile calendaristice de la data
intrdrii in vigoare a prezentei hotdrdri, contractul se desfiinfeazd de plin drept, fird a
mai fi necesard punerea in intdrziere, fird orice altd formalitate prealabild i fird
intervenfia instanfei. Asadar, printr-o Hotdrdre de Guvern cumpdritorul, era absolvit
de orice culpal!

Numai ca HG-ul nu este publicat in Monitorul Oficial pand pe 14 august, premierul

fiind ocupat s géseasca pe cineva caruia si ii paseze responsabilitatea cit domnia sa

6




traversa Oceanul pentru o binemeritatd vacanti. Victor Ponta a amanat in mod
deliberat finalizarea procesului de privatizare a CFR Marf3, astfel incat acesta s nu se
incheie in timpul interimatului sau la Ministerul Transporturilor. Atitudinea lui Victor
Ponta a demonstrat ci insusi Guvernul USL are serioase temeri privind corectitudinea
vanzarii CFR Marfa si a recurs la tertipurl pentru aménarea finalizarii acestui proces
de privatizare, de genul transmiterii citre CSAT. Daci privatizarea CFR Marf3 ar fi
fost deasupra oricdrei indoieli, in mod sigur o persoanﬁ ca Victor Ponta, atit de
preocupatd de propria imagine, s-ar fi gribit s& si-o asume in totalitate, ca pe o mare
realizare a mandatului siu de ministru interimar al Transporturilor.

Telenovela asumirii responsabilititii pentru privatizarea CFR Marfi a continuat cu
noul ministru al Transporturilor, doamna Ramona Minescu, aceasta delegindu-i
secretarului de stat Cristian Ghibu semnarea contractului. Asadar, dupi chinuri ale
facerii care au durat 2 luni §i jumatate, contractul de privatizare era semnat fira fast pe
2 septembrie a.c.. Cumpéritorul avea 10 zile la dispozitie s notifice Consiliul
Concurentei, conform propriilor declaratii. Numai ci notificarea a fost facuti abia pe
24 septembrie si nici atunci nu a fost facuta complet, din materialul transmis lipsind
chiar esentialul, datele despre clienti §i tipurile de marfuri transportate! De ce
Ministerul Transperturilor nu s-a sesizat dupa cele 10 zile cid au fost incilcate
prevederile contractuale? Se astepta minunea de la Sfinta Cuvioasa Parascheva?

Se pare ci nu, Ministerul era perfect congtient ci Investitorul nu se va putea achita la
timp de obligatiile sale, asa cid pe 7 octombrie publici in consultare o propunere de
modificare a Hotirdrii de Guvern care decala termenul de incheiere a tranzactiei
pentru 20 decembrie. Nu exista nicio justificare pentru aceasté decalare, era evident o
modificare a termentlor achizitiei care avantaja doar cumpdaritorul.

La presiunile mediatice §i semnalele trase de PDL si pregedintele Basescu, probabil si
ca urmare a unui aviz negativ al Ministerului Justitiei, Guvernul renunt3 la adoptarea

acestei Hotdrdr si premierul isi ciuta deja un loc ldnga racla Sfintelor Moaste.

Doamnelor st domnilor,

Esecul privatizarii CFR Marfd nu este un simplu esec de etapd asa cum onor
presedintele Senatului incerca sa ateste. Este un esec care apasd asupra Romdniei, a
cirei credibilitate in fata investitorilor a fost inca o datd spulberatd dupa fiasco-ul de
la Oitchim. Este un esec, si asupra CFR Marfa, a cérei pozitie pe piatad a fost vizibil

afectatd. Cel mai mult vor avea de suferit insa cei 1400 de angajati ai CFR Marfi care
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vor primi inainte de Criciun deciziile de disponbilizare. Guvernul USL se va scuza
probabil aruncénd din nou vina asupra grelei mosteniri, dar dacii e si vorbim despre
greaua mostenire atunci s3 vorbim despre miririle de salarii cu 25% in 2008, an in
care compania era afectatd de criza economica si intra pentru prima oara pe pierdere.
Sau s3 vorbim despre emisiunea de eurobonduri de 120 milioane euro din anul 2002
care a avut scadenta in anul 2007 §i care datorita “atentiei” acordate de conducerea
MTI si a companiei din acea perioada, nu a putut fi platitd la scadentd, imprumutul
refinantdndu-se printr-un credit pe 10 ani, care impovareaza $1 in prezent compania.
Sau despre vagoanele date in comodat unui competitor privat in anul 2000? Sau
despre vénzirile dubioase ale filialelor profitabile din perioada 2000-2004? Si,
bineinteles, despre asocierea cu cel mai mare competitor privat intr-o afacere prin care
CFR Marfa doar pune la dispozitie vagoane, asociere semnati in guvernarea PNL din
2007. Ca urmare a implementarii programului de restructurare, incepand cu iulie
2011, societatea reusesie sd-si acopere din venituri toate cheltuielile, cu exceptia
dobénzilor si penalititilor aferente obligatiilor restante din anii 2008 — 2010. Asa a
reusit si aibd la sfarsitul anului 2011 pierderi la 95 de milioane de lei. Numai ci
guvernarea USL in 2012 trebuia si i§i recompenseze activigtii de partid, asa ca

numdrul angajatilor creste cu peste 2000, iar pierderile cresc si ele de 4 ori!

Doamnelor si dormnilor,

Guvernul USL ne-a oferit, o dat# in plus, o privatizare de manual "ASA NU”. PDL a
tras nenumdrate semnale pe parcursul acestui simulacru de privatizare ci ne
indreptim spre un esec.

Consultantul a fost selectat prin negociere fard publicare, nu a existat o evaluare
transparentd a activelor companiei, conditiile de participare au fost schimbate din
mers, stergerea datoriilor a fost anuntatd dupd demararea procesului de privatizare.
Toate acestea sunt semnale clare pentru orice investitor serios ci nu are de-a face cu o
privatizare transparenti sau echitabila.

Insesi conditiile contractuale din Hotararea de Guvern favorizau acest esec. Conform
punctelor 9 si 10 din anexa la HG, viinzarea efectivid avea loc dupi indeplinirea

cumulativi a urmitoarelor conditii: acordul autorititilor de concurenti,
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finalizarea conversiei creantelor statului si obtinerea acordului finantatorilor
interni i externi ai Societiifii cu privire la modificarea structurii actionariatului
societdtii. Ar fi ridicol ca MT si sutind acum ca cele 3 conditii s-au indeplinit, atat
timp ¢t cei de la Consiliul Concurentei invoci faptul ca nici macar nu au primit toats
documentatia. lar prin acelasi delirant HG, Cumpdéritorul este absolvit de orice culpa!
Mai mult, in HG lipseste orice referire la investitiile de cca 900 milioane lei asumate
de cumpiritorul GFR in aceastd tranzactie, conform ministrului Transportului de la
acea dati, Relu Fenechiu. Astfel, in data de 20 iunie a.c., cu prilejul dememnirii
cigtigatorului pentru pachetul de 51% din CFR Marfa, ministrul Relu Fenechiu
declara ci suma totald a tranzactiei este de ,,circa 400 milioane euro”, din care 202
milioane euro pentru cele 51% din actiuni, alte 200 milioane euro urménd a conta ca
investitii in dezvoltare asumate de cumpérator.

Premierul Ponta a tot incercat si paseze responsabilitatea, doamna ministru Manescu
procedeazi la fel, iar tapul ispésitor a fost gisit secretarul de stat Ghibu. Si ne
amintim cum premierul Ponta - ministru interimar la transporturi a plecat in concediu
la Miami pentru a nu semna contractul sau cum doamna Ménescu I-a pus pe domnul

Ghibu sa semneze in locul ei?

Domnule Presedinte al Camerei Deputatilor,
Doamnelor si Domnilor Deputati,

Doamna ministru al transporturilor,

Titlul acestei motiuni simple pe tema esecului privatizirii CFR Marfa nu este unul
intdmplitor. Ne-am obisnuit si recurgem retoric la aceastd formula de ,.cronici a unui
fapt agteptat”, dar nu stiu citi dintre dumneavoastrd cunoasteti de unde este ea
inspiratd. Ca partid care nu tolerim plagiatele, este bine sd precizim sursa. Este vorba
de faimoasa opera literard ,,Cronica unei morfi anuntate” a autoruiui Gabriel Garcia

Marquez.
Stimati colegi,

La fel de stiintifico-fantastica si absurdi a fost si aceastd procedura de privatizare a
CFR Marfa pusa in scend de guvernul Ponta 2. La fel ca in povestea mai sus amintiti,

absolut orice om de buni credinta stia, incd de la inceputul acestui an, ci privatizarea
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va fi un esec. La fel ca in poveste, toate actiunile din cadrul privatizirii s-au intamplat
intr-o perioada atdt de scurtd de timp, incit toati Romdnia gtia deznodiméntul
implacabil. La fel ca in poveste, autorii acestui esec isi doresc s& scape de
responsabilitate si victimele colaterale si dea de fapt socoteald. La fel ca in poveste,
autorul moral al acestui dezastru, insusi seful Guvernului USL, incearcid acum o
,Teconciliere”, invocidnd necesitatea reludrii rapide de la zero a procedurit de
privatizare. Cu alte cuvinte, am omort aceastd privatizare, acum si vedem prin ce

minune o inviem.
Doamnelor si domnilor,

Dincolo de absurdul acestei proceduri de privatizare, cu totii stim, fie cd suntem la
putere sau in opozitie, ca intr-o tard normald guvernul ar trebui sa isi asume acest
esec, iar premierul Ponta ar trebui sd isi asume raspunderea. in acelasi timp, pentru ci
in guvernarea Ponta Roménia nu mai este de mult o fard normal3, nu ne agteptim la

asemenea probe de onoare §i responsabilitate.

Sunt insi citeva intrebdri la care agteptim raspuns:

- Se varelua aceasta privatizare?

- Cand va fi reluat procesul de privatizare §i care sunt mésurile pe care le va lua
Guvernul astfel inct s3 nu mai avem un esec? in scrisoarea de intentie cu FMI
se spune: Dacd procesul de privatizare se loveste de obstacole insurmontabile,
vom redeschide licitatia pentru privatizarea majoritard a CFR Marfa,
respectdnd un proces care urmeazd cele mai bune practici internationale

- Ce pret estimeazi Guvernul c3 va obtine in urma viitoarei privatiziri?

- Ce se intdmpla cu cei peste 11 000 de angajati ai CFR Marfi in urma esecului
privatizirii 7 Céti dintre acestia estimeaza Guvernul ci vor fi disponibilizafi?

- Ce se intAmpld acum cu stergerea datoriilor pe care Comisia Europeand a
conditionat-o clar de restructurarea sau privatizarea companiei?

- Cine va fi tras ia raspundere pentru promovarea si aprobarea Hotdrérii de
Guvern prin care finalizarea privatizirii era conditionati de indeplinirea a 3
clauze suspensive imposibil de indeplinit avind in vedere constringerile

temporale ale unei decizii din partea Consiliului Concurengei?
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- Céand stim dacd va rambursa Ministerul Transporturilor garanfia depusi de

GFR?

Agsteptand raspunsurile legate de aceasta operatiune ezoterica prin care guvernul Ponta

a pus cruce CFR Marf3, initiatorii acestei motiuni simple solicitd urmatoarele:

Asumarea unei dezbateri publice autentice asupra noii Strategii de Privatizare
a companiei, inclusiv la nivel parlamentar.

Realizarea unei evaluiiri corecte a activelor companiei §i a pozitiei acesteia pe
piata, astfel incét pretul de pornire pentru un nou proces de privatizare si
reflecte valoarea reald a CFR Marfi

Declangarea unei anchete a Corpului de Control al Prim-Ministrului Victor-
Viorel Ponta in ceea ce priveste elaborarea Hotérérilor de Guvern prin care au
fost aprobate Strategia de Privatizare si conditiile contractului de vénzare-
cumpiérare pentru CFR Marfa.

Transmiterea concluziilor anchetei citre Parlamentul Roméniei si Directia
Nationald Anti-Coruptie pentru identificarea persoanelor care trebuie
sanctionate pentru esecul de proportii al acestei privatiziri.

Prezentarea in Parlament a unei strategii pentru dezvoltarea sectorutui feroviar
din Romaénia s§i asigurarea finantirilor necesare pentru modernizarea
infrastructurii §i a materialului rulant. Asumarea acestei strategii de citre toate
partidele parlamentare astfel incdt si avem o dezvoltare coerentd a acestui

mod de transport, indiferent de fortele politice aflate la guvernare.

Va multumim pentru atentie!
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